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ПОЛОЖЕНИЕ
о конкурсе «Веломобиль – 2011»

1. Общие положения

1.1. Конкурс «Веломобиль – 2011» (далее Конкурс) проводится с целью развития научно-технического творчества, выявления научно-технического потенциала молодежи, вовлечения их в творческий процесс, повышения интереса к выбранной профессии. 
1.2. Инициаторами Конкурса являются Механический факультет (далее МФ) филиала ГОУ ВПО СамГТУ в г. Сызрани, кафедры «Технология машиностроения» (далее ТМС) и «Техническая эксплуатация и ремонт транспортных средств» (далее ТЭиРТС).
1.3. Организатором Конкурса является филиал ГОУ ВПО СамГТУ в г. Сызрани (далее Сф СамГТУ).

1.4. Конкурс проводится с 01.12.10 г. по 29.05.11 г.

1.5. Руководство Конкурсом осуществляет Оргкомитет в составе:

· В.Г. Пидодня, заместитель директора по УР, председатель Оргкомитета

· А.П. Осипов, декан МФ, зав. кафедрой ТМС, зам. председателя

· А.А. Уютов, зав. кафедрой ТЭиРТС, член Оргкомитета

· А.Д. Цой, зам. декана МФ, исполнительный директор Фонда содействия развитию молодежной науки,член Оргкомитета
· О.С. Теплова, секретарь Оргкомитета
1.7. Оргкомитет решает все вопросы, связанные с организацией и проведением Конкурса. Адрес Оргкомитета: 446001, Россия, Самарская обл., г. Сызрань, ул. Советская, д.45, а.203; e-mail: mech_dep@sstu.syzran.ru.
1.8. Участниками Конкурса являются студенты Сф СамГТУ. 
2. Подача заявки командами

2.1. В Конкурсе принимают участие команды до 3х (трех) человек. Команда может иметь научного руководителя ИЛИ консультанта.
2.2. Команды подают заявки в Оргкомитет Конкурса в простой письменной форме с пометкой «Конкурс "Веломобиль-2011"», в которой указываются название команды, девиз,  все члены команды, включая научного руководителя (консультанта) и ПОЛНАЯ КОНТАКТНАЯ ИНФОРМАЦИЯ для своевременного информирования команд о ходе Конкурса. Пример заявки показан в Приложении 1. Срок подачи заявок с 01.12.10 г. по 08.12.10 г.

2.3. Команды, подавшие заявки после установленного срока, не принимают участия в Конкурсе.
3. Порядок участия в Конкурсе

3.1. Участие в конкурсе не является основанием для освобождения от аудиторных занятий и курсового проектирования.

3.2. Команда до этапа изготовления может отказаться от дальнейшего участия в Конкурсе без учебных, организационных и иных последствий для членов команды.

3.3. Конкурс состоит из двух частей: проектно-конструкторской (01.12.10 г.-26.05.11 г.) и соревновательной (27.05.11 г.).

3.4. Подведение итогов Конкурса и Круглый стол участников и жюри пройдут  27.05.11 г.

3.5. Проектно-конструкторская часть Конкурса состоит в разработке конструкции веломобиля и его изготовлении согласно техническому заданию.

3.6. Соревновательная часть Конкурса включает ряд испытаний. Обязательными испытаниями являются: 

· выполнение отчетов по этапам проектно-конструкторской части работ;

· оценка дизайна

· оценка технических решений

· презентация веломобиля

· кольцевые гонки

· «змейка»

· «восьмерка»

· заезд на скорость

3.7. План проведения соревновательной части Конкурса и правила оценки Оргкомитет представляет участникам в срок до 01.04.11 г.

3.8. Соревновательная часть Конкурса оценивается жюри. На основании оценки жюри команды после каждого испытания распределяются по местам. Место команды в испытании является официальной оценкой команды в баллах за данное испытание. Общая оценка является суммой всех оценок за каждое испытание. Команда, получившая минимальную общую оценку, объявляется победителем Конкурса.

3.9. Состав жюри Конкурса:

· В.П. Сухинин, Сф СамГТУ, проректор по управлению филиалом, председатель жюри

· В.Г. Пидодня, Сф СамГТУ, зам. директора по УР, зам. председателя

· А.П. Осипов, Сф СамГТУ, декан МФ, член жюри

· А.А. Уютов, Сф СамГТУ, зав. кафедрой ТЭ и РТС, член жюри

· В.Н. Лисейчев, зам. главы администрации г.о. Сызрань, член жюри (по согласованию)

· В.М. Кукушкин, ЗАО «Сызранская СТО», генеральный директор, член жюри (по согласованию).

Состав жюри Конкурса может быть расширен без предварительного уведомления команд.

3.10. Попытки участников команд повлиять на работу жюри или членов экспертной комиссии служат основанием для отстранения команды от участия в Конкурсе.
4. Награждение победителей.
4.1. Среди команд – участников Конкурса разыгрываются 3 (три) призовых места.

4.2. Команда, занявшая призовое место, получает кубок и денежное вознаграждение. Каждый участник команды, занявшей призовое место, получает диплом соответствующей степени.

4.3. Каждый участник Конкурса, включая научного руководителя, получит именной диплом участника. 

4.4. Оргкомитет вправе учреждать специальные призы.
5. Требования к конструкции веломобиля

5.1. Команды проектируют веломобиль для семейного отдыха. При проектировании веломобиля желательно учитывать возможность передвижения не менее 3-х членов семьи (двое взрослых и ребенок). Места для сидения располагаются произвольно.
5.2. Допускается любая схема привода: толкающая, педальная, гребная и т.п.

5.3. Не допускается использовать в конструкции веломобиля иные силовые приводы кроме мускульного.

5.4. В конструкции допускается использовать колеса диаметром не более 24 дюймов.

5.5. В конструкции веломобиля должен быть предусмотрен фаркоп.

5.6. Конструкция веломобиля должна позволять хранение в гараже вместе с семейным автомобилем, обеспечивать быструю сборку/разборку. Достоинством конструкции будет считаться возможность транспортировки веломобиля на автомобиле. 
5.7. Не допускается использовать в конструкции веломобиля готовые велосипедные рамы, не подвергнутые переделке.

5.8. В конструкции веломобиля не обязательно предусматривать элементы технического оснащения, предназначенные для эксплуатации веломобиля в сумерки и ночью, места для установки номерных знаков, для хранения аптечки, инструментов и иных принадлежностей, запасную и стояночную тормозную системы, если не предполагается использовать веломобиль помимо Конкурсной соревновательной программы.

5.9. В части остальных требований конструкция веломобиля не должна противоречить «Временным техническим требованиям к веломобилям» 1988 г., утвержденным ГАИ РФ (Приложение 2).
6. Права и обязанности сторон

6.1. Оргкомитет отвечает за своевременную регистрацию всех входящих и исходящих документов по Конкурсу в специальном журнале, их обработку и хранение.

6.2. Команды имеют право отдавать отдельные детали и узлы для изготовления третьим лицам.

6.3. Команды могут привлекать дополнительные средства для компенсации затрат, связанных с участием в Конкурсе.
6.4. Сф СамГТУ гарантирует финансирование команд в размере до 6000 руб.
7. Соглашение о конфиденциальности

7.1. Оргкомитет отвечает за своевременное информирование широкой аудитории о ходе Конкурса в средствах массовой информации, на сайте Конкурса.
7.2. Информация, предоставленная командами, не подлежит разглашению и доступна только тем лицам, которые допущены к этой информации в силу своих обязанностей в рамках проводимого Конкурса, если соглашениями с командами не предусмотрено иного.
7.3. Интеллектуальная собственность, предоставленная Оргкомитетом командам, как то базы 3-х мерных моделей деталей и узлов веломобилей, сборочные модели веломобилей, отчеты по этапам предыдущих конкурсов, не подлежит разглашению и передаче третьим лицам.
7.4. Передача материалов, представленных командами, третьим лицам допускается только с письменного согласия авторов проектов.
7.5. Права, обязанности и ответственность сторон в отношении объектов интеллектуальной собственности и иных результатов интеллектуальной деятельности, созданных и используемых в ходе выполнения проектов, будут разделены участниками команд с университетом. 
7.6. Изготовленные командами веломобили передаются в собственность университета.
8. Календарный план
8.1. Проектно-конструкторская часть Конкурса состоит из следующих этапов:

· проектные изыскательские работы: сбор и анализ необходимой информации о конструкции веломобиля, принципах проектирования, используемых технологиях и т.п. Срок – 01.12.10 – 19.12.10 г. (3 недели)
· разработка конструкции веломобиля. Срок –20.12.10 – 27.02.11 г. (10 недель)
· проектирование технологического процесса изготовления (для специальности 151001 и бакалавриата по направлению 150900) или сборки (для студентов специальности 190603, 130603). Срок – 28.02.11 – 20.03.11 г. (3 недели)
· изготовление веломобиля. Срок – 21.03.11 – 24.04.11 г. (5 недель)
· проведение стендовых и натурных испытаний собранной конструкции на соответствие техническим требованиям. Срок – 25.04.11 - 10.05.11 г. (2 недели)
· первая экспертиза конструкции – 11.05.11 г.

· окончательная доводка конструкции. Срок – 12.05.11 - 22.05.11 г. (10 дней)
· вторая экспертиза конструкции. Срок – 23.05.11 г.

8.2. По окончании очередного этапа команды в недельный срок подают на рассмотрение Оргкомитету отчет о прохождении данного этапа. Отчет должен содержать (поэтапно):

· анализ конструкций аналогов, компоновочных схем, теоретического и практического материала по проектированию и изготовлению веломобиля, выбор и обоснование конструкции.

· сборочный чертеж веломобиля, схему сборки, чертежи оригинальных деталей и узлов, спецификацию приобретаемых деталей и узлов с примерной стоимостью, заявку на их приобретение.

· маршрутный (для студентов специальности 190603, 130603) или полный (для специальности 151001, бакалавриата по направлению 150900) технологический процесс изготовления деталей, технологический процесс сборки, описание и принцип работы используемого оборудования и технологической оснастки, режущий инструмент (специальность 151001, бакалавриат 150900), предполагаемый процесс проведения сборочных работ, ТО и ремонта (специальность 190603, 130603).

· собранную конструкцию и результаты анализа стендовых и натурных испытаний.

· готовый к соревнованиям веломобиль.

8.3. Отчет по этапу оформляется в соответствии с требованиями ЕСКД и ЕСТД.

8.4. Вместе с отчетом команды подают фото и видеоматериал о работе над проектом.

8.5. Кроме документов, указанных в п. 3.5 и 3.7 команды вправе представлять и иную информацию по своему усмотрению.

8.6. При несвоевременной подаче материалов о прохождении каждого этапа команда наказывается штрафными баллами: 1 балл за каждую просроченную неделю.
8.7. Для проверки ходовых качеств, внешнего вида, соответствия конструкции нормативным требованиям создается экспертная комиссия, и проводятся две экспертизы.

8.8. Экспертная комиссия создается из членов жюри Конкурса и компетентных специалистов в области машиностроения, автостроения.

8.9. Командам, не прошедшим первую экспертизу, предлагается в десятидневный срок этапа окончательной доводки конструкции устранить замечания и представить веломобиль на вторую экспертизу.

8.10. Машины, не прошедшие вторую экспертизу, допускаются до участия только в стендовой оценке конструкции.
8.11. Соревновательная часть Конкурса регулируется п.3.3 – 3.7 настоящего Положения.
8.12. Кафедры МФ обеспечивают при необходимости консультации команд. Консультанты Конкурса:

· А.П. Осипов, декан МФ, зав. кафедрой ТМС, к.т.н., доцент

· А.А. Уютов, зав. кафедрой ТЭиРТС, к.т.н., доцент

· А.Д. Цой, зам. декана МФ, к.т.н., доцент

· Л.Ф. Родионов, доцент кафедры ТЭиРТС, к.т.н., доцент

· А.В. Рожнятовский, декан ФОЗО, к.т.н., доцент

· Д.А. Сизов, ст. преподаватель кафедры ТМ

· А.В. Денисов, ст. преподаватель кафедры ТМС

· В.В. Федотов, ст. преподаватель кафедры ТМС
· А.В. Широков, ст.преподаватель кафедры ТМС
8.13. Консультанты Конкурса не могут отдавать явного предпочтения ни одной из команд.

Декан 

механического факультета

к.т.н. доцент









А.П. Осипов

Приложение 1

О Б Р А З Е Ц       З А Я В К И
Для участия в конкурсе «Веломобиль – 2011»

	Команда
	Скорость

	Девиз
	Поспешай медленно

	Страна
	Россия

	Учебное заведение (организация)
	Филиал ГОУ ВПО СамГТУ в г. Сызрани

	Состав команды
	Черников Игорь Владиславович, студент, 4 курс МФ,гр. М-499

	
	Дрябов Александр Николаевич, студент, 4 курс МФ,гр. М-499

	Научный руководитель (консультант)
	Осипов Александр Петрович, к.т.н., доцент, декан МФ

	Участие
	Очное (заочное)

	Контактный адрес:
	446001, Россия, Самарская обл., г. Сызрань, ул. Советская, д.45, а.203


	e-mail
	mech_dep@sstu.syzran.ru.

	
	

	
	

	
	

	
	


С условиями участия в Конкурсе согласны. Разрешаем (не разрешаем) использование Конкурсных материалов в подготовке материалов для публикации. Гарантируем, что конкурсная информация не нарушает авторские права третьих лиц.
Подписи:

Дата

Рекомендации для участников
1. Первое условие – ДИСЦИПЛИНА. Сроки конкурса расставлены так, чтобы разработать и построить действующий веломобиль, а не стендовый образец. Нарушение сроков ведет к нарушению финансирования всех команд, к срыву конкурса. Это проверено в течении 5 лет: всегда выигрывал веломобиль, команда которого лучше других относилась к соблюдению всех правил конкурса.
2. Для того, чтобы не «изобретать велосипед», необходимо посмотреть – не сделал ли кто-то такой веломобиль. Смотреть лучше в англоязычном Интернете: существуют множество, особенно китайских фирм, производящих подобные машины. Однако, разработка команды должна отличаться чем-то новым: новой дополнительной полезной функцией, новым управлением, новым приводом и т.п.

3. Необходимо еще до этапа конструирования определить, на какой базе будут изготавливаться детали и собираться веломобиль. Особенно необходимо определиться со сварочными работами. В филиале есть возможность провести сварочные работы, но после 18.00. Кафедра ТМС также может изготовить ряд деталей по договоренности. Подготовленные заготовки – залог быстрого и качественного изготовления.

4. Веломобиль необходимо проектировать в системе 3D-моделирования. Это облегчает построение чертежей и оформление спецификации. Кроме того, при желании эту модель можно проверить на прочность и жесткость.

5. Необходимо помнить, что перед этапом изготовления ДОЛЖНЫ БЫТЬ ВСЕ СПЕЦИФИКАЦИИ. По ним устанавливается, какие детали и узлы лучше купить, а какие можно изготовить. На покупку деталей может уйти до 4 недель! Лучше поторопиться с оформлением спецификаций.
6. Для того, чтобы не «изобретать велосипед» при проектировании 3D-модели, воспользуйтесь уже готовыми моделями деталей и узлов, которые сделали участники предыдущих конкурсов. Взять базу можно в деканате МФ. Условие одно – ни в коем случае не распространять данный материал третьим лицам и не сливать его в Интернет. Административные последствия – вплоть до исключения из университета.

7. При проектировании конструкции следует стремиться к минимуму деталей и узлов, к минимизации размеров. Конструкция будет надежнее.

8. Фото, видео и иные материалы – это масса положительных впечатлений в будущем. Не стоит этим пренебрегать. Большинство команд пожалели, что не осталось на память каких-либо свидетельств.
Приложение 2.

ВРЕМЕННЫЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ К ВЕЛОМОБИЛЯМ

ВВОДЯТСЯ В ДЕЙСТВИЕ С 1 ЯНВАРЯ 1988 ГОДА

Настоящие временные технические требования (ВТТ) распространяются на веломобили, экипаж которых не превышает четырех человек. 

1. Общие данные, компоновка и габаритные размеры. 

1.1. Допускается изготовление следующих типов веломобилей: 

— двухосных четырехколесных;
— двухосных трехколесных;
— с четырьмя колесами, два из которых расположены на одной продольной оси и используются постоянно, а два убирающихся — на одной поперечной оси и используются только при стоянке, трогании с места и остановке. 

1.2. Допускаются любые виды компоновочных схем. 

1.3. Допускается применение кузовов, аэродинамических обтекателей, защитных панелей, тентов и козырьков любых конструкций. 

1.4. Габаритные размеры веломобиля: длина — не более 4,2 м; ширина — не более 1,5 м; высота — не более 1,6 м. 

1.5. В светлое время суток разрешается буксировка веломобилем одноосного прицепа. 

1.6. Полная конструктивная масса прицепа не должна превышать снаряженной массы веломобиля. 

1.7. Полная конструктивная масса прицепа, не имеющего тормозов, не должна превышать половины снаряженной массы веломобиля. 

1.8. Длина прицепа не должна быть более 2 м. 

1.9. Ширина прицепа не должна превышать ширину веломобиля. 

1.11. Высота прицепа с грузом не должна быть выше уровня плеча водителя веломобиля или задних указателей поворота веломобиля. 

1.11. Дорожный просвет прицепа не должен быть менее дорожного просвета веломобиля. 

  

2. Эксплуатационно-технические качества. 

2.1. Наименьший радиус поворота веломобиля по оси следа внешнего колеса не должен превышать 5 м, наружный габаритный радиус поворота веломобиля не должен превышать 6 м. 

2.2. Веломобиль должен быть устойчивым при движении на сухой асфальтированной площадке по кругу диаметром 50 м со скоростью 30 км/ч, причем не должно наблюдаться явления заноса. 

2.3. Расстояние от плоскости дороги до низшей точки веломобиля при полной нагрузке должно быть не менее 110 мм для одноместных и двухместных веломобилей с рядным расположением членов экипажа и не менее 150 мм для двухместных веломобилей с тандемным расположением членов экипажа, а также для трехместных и четырехместных веломобилей. 

2.4. Минимальное расстояние между поверхностью дороги и пяткой (или другой частью тела) водителя при движении должно быть не менее 110 мм. 

2.5. Конструкция веломобиля должна обеспечивать удобство посадки, работы и управления машиной. 

2.6. Непросматриваемая с места водителя зона дороги перед веломобилем должна быть не более 4 м во всем диапазоне регулировки положения сидения водителя. 

2.7. Наружная поверхность веломобиля не должна иметь выступающих наружу остроконечных или режущих частей или выступов, которые своей формой, размерами, направлением или жесткостью могут усиливать тяжесть ранения пешеходов, велосипедистов или мотоциклистов в случае столкновения их с неподвижным или движущимся веломобилем. 

  

3. Требования, предъявляемые к отдельным агрегатам, системам и устройствам. 

3.1. Привод рулевого управления веломобиля должен осуществляться двумя руками. Использование веломобилей, управляемых только одной рукой, только ногами или другими частями тела не допускается. Примечание: требования п. 3.1. не распространяются на специальные веломобили для инвалидов. 

3.2. Веломобиль должен иметь три тормозные системы: 

— рабочую, с приводом не менее чем на два колеса;

— запасную, с приводом на одно или несколько колес;

— стояночную, с приводом на одно или несколько колес. 

Допускается стояночную тормозную систему совмещать с рабочей или запасной.
Элементы тормозных систем должны быть легкодоступными для технического обслуживания и ремонта. Орган управления запасной тормозной системы может быть независимым или общим с органом управления рабочей или стояночной тормозной системой. Стояночная тормозная система должна обеспечивать неподвижность полностью загруженного веломобиля на уклоне не менее 16°. 

3.3. Тормозные пути при движении со скоростью 20 км/ч должны быть не более 3 м, 

3.4. На веломобиле могут устанавливаться стандартные шины — велосипедные, мотоциклетные, от мопедов, мотороллеров и др., соответствующие по максимальной нагрузке и допустимой скорости технической характеристике веломобиля. 

3.5. Подвижные элементы силового привода (шестерни, звездочки, цепи и т. д.) должны иметь предохранительные ограждения, исключающие возможность их соприкосновения с телом или одеждой членов экипажа. 

3.6. Двери, крышки багажников и люков должны быть оборудованы замками, обеспечивающими их надежную фиксацию в закрытом состоянии при движении веломобиля. 

3.7. Для изготовления стекол кузова допускается использование «органического стекла» или бесцветных прозрачных пленок. 

3.8. Силовой мускульный привод, используемый в веломобиле, может быть любой конструкции (велосипедного типа, рычажного типа с качающимися педалями, с возвратно-поступательными муфтами и т. д.). Допускается дополнительно к мускульному приводу использовать накопители энергии, а также вспомогательный силовой привод от электродвигателя с аккумуляторной батареей. 

  

4. Требования, предъявляемые к приборам и оборудованию. 

4.1. Веломобили, предназначенные для эксплуатации в сумерках или в ночное время, должны быть оборудованы велосипедной фарой, габаритными фонарями, указателями поворота и световозвращателями. Цвет передних габаритных фонарей должен быть белый, задних — красный. Цвет указателей поворота должен быть оранжевый. Сзади веломобиля должны быть установлены два световозвращателя красного цвета, обеспечивающие работу как при движении, так и на стоянке. Габаритные огни и световозвращатели должны указывать наличие транспортного средства и его ширину. 

4.2. Веломобиль должен иметь зеркало заднего вида. 

Наружные зеркала заднего вида в рабочем положении не должны выступать за габариты веломобиля более чем на 200 мм. 

4.3. Средства крепления наружных зеркал должны быть достаточно жесткими и не вызывать дополнительную вибрацию, затрудняющую восприятие изображения. 

4.4. Средства крепления наружных зеркал заднего вида должны обеспечивать регулирование положения зеркала, надежное крепление и фиксацию зеркала в выбранном положении. 

  

5. Требования к размещению органов управления. 

5.1. Расположение органов управления и внутреннего оборудования, используемых в движении, должно обеспечивать: 

— удобство управления веломобилем, его системами, а также удобство пользования внутренним оборудованием;

— уменьшение утомляемости и снижение вероятности ошибочных действий водителя;

— уменьшение вероятности травмирования водителя и пассажиров при резком замедлении движения или опрокидывании веломобиля. 

5.2. Расположение органов управления не должно создавать трудностей при посадке в веломобиль. 

5.3. Органы управления, используемые в движении, в любом положении должны быть расположены в зоне удобного пользования. 

5.4. Орган управления стояночным тормозом должен быть расположен таким образом, чтобы при всех положениях он не мешал свободной посадке (высадке) экипажа в веломобиль. 

5.5. Сходные по форме органы управления не должны быть расположены рядом во избежание ошибочных действий членов экипажа. 

  

6. Прочие требования. 

6.1. На веломобиле должны быть предусмотрены места для установки номерных знаков велосипедного типа или места для выполнения номерного или товарного обозначения веломобиля краской. 

6.2. Веломобиль должен быть укомплектован медицинской аптечкой и необходимыми запасными частями, инструментом и принадлежностями. 
Примечание: требования настоящих ВТТ не распространяются на специальные веломобили — производственные, медицинские тренажеры и т.д.
